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a innovacion al futuro es una obligacion de plani- constituye un pilar fundamental dentro de la economia
Lficacién en el presente, por ello no podemos ob- globalizada en la que vivimos.

viar las nuevas alternativas que surgen en el
mundo que cada dia es mas cambiante. Debemos ac- Este tipo de viajes permiten la implementacion de pro-
tualizar las actividades que actualmente se encuentran yectos de transporte que optimizan el comercio inter-
vigentes en los paises para ser competitivos en el am- nacional, al presentar diversas modalidades para la
bito internacional, siendo importante tomar en cuenta movilidad de grandes cantidades de mercancia a me-
que el transporte maritimo de corta distancia (TMCD) nores costos econdémicos.

!Viceministro de Transportes, Ministerio de Comunicaciones, Infraestructura y Vivienda (CIV) de Guatemala.
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También genera nuevos espacios para realizar inter-
cambio turistico, que permite promover el transporte
de pasajeros, logrando la mejora en el comercio a tra-
vés de este rubro, nicho de innovacién tanto para Gua-
temala como para los demas paises vecinos. Todo esto
habilita importantes ventajas competitivas para la re-
gion y aunadas a una serie de factores, como su ubica-
cidén geografica bafiada por dos océanos hasta la efi-
ciencia de las empresas portuarias nacionales, ayuda-
rian a mantener importantes rutas comerciales perma-
nentes, sin contar con los atractivos variados que cada
uno de los paises tiene por ofrecer.

En el periodo de pandemia, cuando se realizo el cierre
de fronteras, en Guatemala los puertos continuaron
funcionando, permitiendo que el mercado portuario y
en general la economia guatemalteca se mantuviera en
movimiento. Los proyectos enfocados a incentivar el
TMCD han sido desarrollados en diferentes regiones
del mundo, existiendo puertos que utilizan esta moda-
lidad de transporte. Por ejemplo, en la Unidén Europea,
como sefala Ducruet (2012), Rotterdam es el puerto
con mayor numero de conexiones de corta distancia,
mientras que en América aun se estan implementando
proyectos en este tipo de sistemas, siendo algunos de
los mas conocidos los que desarrollan Uruguay y Ar-
gentina.

Ante esto, nos preguntamos: jsera que la implementa-
cion de redes de TMCD realmente constituyen un me-
canismo idoneo que genere opciones de transporte
mas confiables y competitivas para la region?

Ante la experiencia en otras latitudes implementando
este tipo de sistemas de rutas cortas de transporte, y
analizando la situacion geografica estratégica del ist-
mo, podemos adelantar una respuesta afirmativa a tal
pregunta. Por ello, el Proyecto Mesoamérica ha impul-
sado estas iniciativas de TMCD que buscan fortalecer
los procesos de acercamiento y desarrollo de los paises
que conforman la Regién Mesoamericana, asi como
lograr que se planifique de manera regional este tipo
de sistemas como parte de las nuevas tendencias de
transporte que benefician a las actividades econémicas
en logistica de carga y de pasajeros. Asi, se logra acce-
so a fuentes de trabajo que mejoren la situacion socio-
econdmica de los habitantes de nuestros paises, lo cual
ha funcionado en regiones como la Unidn Europea, en
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donde estos proyectos no solo permiten acercar sus
territorios, sino que impulsa las economias nacionales.

Actualmente se han promovido varias iniciativas regio-
nales relacionadas con el TMCD, que buscan facilitar el
transporte de pasajeros y el comercio de mercaderias.
Dentro de estas iniciativas encontramos dos proyectos
importantes; por un lado, el proyecto de rutas cortas
de pasajeros y/o ferri entre El Salvador y Costa Rica, y
por otro lado, el Plan Piloto de Transporte Maritimo de
Corta Distancia entre el puerto de Chiapas en México y
puerto Quetzal en Guatemala. En ambos proyectos se
busca aprovechar la eficiencia de los puertos involucra-
dos, y a su vez, reducir el costo y el tiempo necesarios
para transportar los bienes dentro de la region, asi co-
mo propiciar el transporte de pasajeros.

En 2013, el Proyecto Mesoamérica evalué 49 puertos
de trafico internacional en la regién, y por medio de un
estudio de factibilidad concluyé que “no se necesitan
grandes inversiones en infraestructura de acceso a los
puertos para impulsar el transporte maritimo regio-
nal... Tampoco se necesitara inversion adicional a la
que los puertos seleccionados tienen planificada, de
acuerdo a sus proyecciones globales de trafico”.

Por consiguiente, resulta por demas importante reto-
mar estos proyectos y permitir innovar para mejorar el
futuro de la region, especialmente en el océano Pacifi-
co, promoviéndose rutas cortas entre los puertos
Quetzal de Guatemala y Acajutla de El Salvador, o en-
tre Corinto de Nicaragua y Caldera de Costa Rica, e in-
cluir a México y Honduras en los proyectos, y garanti-
zar asi un flujo constante de transporte de mercaderia
y comercio. Y si a esto le agregamos el turismo respec-
to a transporte de pasajeros entre la region, podriamos
hablar de la "Ruta del Corazdn Maya” impulsando la
visita de turistas desde México hasta Honduras, ha-
ciendo escalas en Guatemala y el Salvador.

Hay muchas oportunidades por aprovechar en el co-
mercio maritimo, y si la region lograse impulsar las ru-
tas del TMCD garantizariamos un flujo constante de
trabajo para la region y por ende un alza del producto
interno bruto regional.

Recordemos que innovar para el futuro es una obliga-
cion en el presente.
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